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,Viking Legend“ in Dienst gestellt

Viking River Cruises bringt den weltweit ersten Flusskreuzer mit dieselelektrischem Antrieb in Fahrt

Die Viking River Cruises
AG (Basel) hat im vergan-
genen Monat mit der ,Vi-
king Legend” das weltweit
erste Flusskreuzfahrischiff
mit dieselelektrischem An-
trieb in Dienst gestellt.

Der 135 Meter lange und
11,40 Meter breite Neuban,
der nach Plinen der Schiffs-
technik Buchloh bei der SET
Schiffbau- und Entwick-
lungsgesellschaft  Tanger-
miinde entstanden ist und
am 5. Juli die Jungfernrei-
se Amsterdam—Budapest—
Amsterdam angetreten hat,
z4hlt zu den grofdten Fluss-
kreuzern in Europa und wird
wegen seines minimierten
Brennstoftverbrauchs  und
reduzierter Emissionen als
besonders klima- und um-
weltschonend beurteilt.

Die ,Viking Legend“ verfiigt
iiber vier Decks mit 96 Lu-
xuskabinen und zwel Sui-
ten flir 189 Passagiere so-
wie Kabinen fiir etwa 50
Besatzungsmiiglieder. Das
neuartige, dieselelektrische
Schiffsantriebs- and Bord-
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»Viking Legend® vor Koln, auf der Jungfernreise von Amsterdam nach Budapest

netzkonzept wurde entwi-
ckelt und realisiert von dem
Hamburger Unternehmen
e-powered marine solutions
(E-MS). ,Dieses System et-
weist sich trotz seines gegen-
iiber konventionellen Syste-
men erweiterten Leistungs-
umfangs als gleicherma-
Ben wirtschaftlich, robust
und platzsparend®, so der
E-MS-Geschiftsfihrer Pe-
ter Andersen. Th. Bogler von

der Reederei erginzt: ,Da-
bei wird nur so viel Energie
produziert und eingespeist,
wie aktuell benotigt wird. So
wird das Schiff mit bis zu 20
Prozent weniger Treibstoft
als unser letzter Neubau Vi-
king Helvetia® auskommen.”
Im-Einklang mit den aktuel-
len europidischen Vorschrif-
ten fiir Flusskreuzfahrtschifte
und den Anforderungen des
Germanischen Lloyd sind im

dieselelektrischen Antriebs-
konzept der ,Viking Legend“
unter normalen Betriebsbe-
dingungen Haupt- und Not-
betrieb zu einem Bordnetz-
und Antriebssystem kom-
biniert. Der Hauptantrieb
besteht aus vier im Heck in-
stallierten, elektrisch ange-
triebenen Schottel-Twin-Pro-
pellern. Der Notantrieb wird
durch zwel im Bug installier-
te, ebenfalls elektrisch an-
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getriebene Pump-Jets reali-
siert, die im Normalbetrieb
als Bugstrahier genutzt wer-
den. Im Notfall konnen bei-
de Antriebssysteme in Bug
und Heck jeweils unterbre-
chungsfrei voneinander ge-
trennt und als zwel eigen-
stindige, dieselelektrische
Bordnetz- und Antriebssys-
teme genutzt werden. Selbst
bei einem Ausfall aller Heck-
antriebe erreicht die 2500
Tonnen verdringende ,Vi-
king Legend® mit ihren bei-
den Pump-Jets (jeweils 300
kW) noch die vorgeschrie-
bene Mindestgeschwindig-
keit von 7 km/h und kann da-
mit noch sicher den néichsten
Hafen anlaufen.

Die Antriebsleistung betrigt
nur 1200 kw. Die elektri-
sche Energie wird von nur
drei Dieseigeneratoren ge-
liefert. Diese sind mit zwei-
mal 1000 kW und einmal 560
kW so dimensioniert, dass in
der Regel die Schiffsantriebe
und das Bordnetz mit der
Leistung von zwel Dieselmo-
toren vollig ausreichend ver-
sorgt werden koénnen. ed



